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	Tên Chương trình
	[bookmark: dieu_1_name]Chương trình hành động về chuyển đổi năng lượng xanh, giảm phát thải khí các-bon và khí mê-tan của ngành giao thông vận tải
	Chương trình chuyển đổi năng lượng xanh, giảm phát thải khí nhà kính trong giao thông vận tải.
	Sửa đổi tên để phù hợp với nhiệm vụ được giao tại Chương trình hành động số 31-CTr/TW của Bộ Chính trị thực hiện Kết luận số 75-KL/TW; và Nghị quyết số 208/NQ-CP ngày 04/8/2026 của Chính phủ ban hành Chương trình hành động của Chính phủ thực hiện Kết luận số 75-KL/TW

	Quan điểm
	1. Chuyển đổi năng lượng xanh là nhiệm vụ cơ bản và quan trọng nhất trong quá trình thực hiện mục tiêu tăng trưởng xanh cũng như thực hiện các cam kết của Việt Nam tại Hội nghị lần thứ 26 các Bên tham gia Công ước khung của Liên hợp quốc về biến đổi khí hậu (COP26); đồng thời cũng là cơ hội để ngành giao thông vận tải có sự phát triển đồng bộ theo hướng hiện đại hóa và bền vững, bắt kịp với xu thế và trình độ phát triển tiên tiến của thế giới.
2.Chuyển đổi năng lượng xanh trong ngành giao thông vận tải có nền tảng là sự chuyển đổi công nghệ mạnh mẽ, cần dựa vào thể chế và quản trị hiện đại, khoa học và công nghệ tiên tiến, nguồn nhân lực chất lượng cao.
3. Việc thực hiện chuyển đổi năng lượng xanh của ngành giao thông vận tải cần xây dựng lộ trình hợp lý, phù hợp với khả năng huy động nguồn lực, đảm bảo tính khả thi, hiệu quả và bền vững trong thực hiện thông qua các chương trình, kế hoạch hành động cụ thể.
4. Huy động tối đa mọi nguồn lực để thực hiện chuyển đổi năng lượng xanh của ngành giao thông vận tải. Khẩn trương bổ sung, sửa đổi thể chế, chính sách để tạo môi trường thuận lợi cho tiếp nhận các dòng vốn đầu tư, công nghệ tiên tiến; tạo động lực để huy động sự tham gia của toàn xã hội cũng như thu hút đầu tư nước ngoài vào quá trình thực hiện chuyển đổi năng lượng xanh của ngành giao thông vận tải.
5. Tăng cường hợp tác quốc tế để triển khai thực hiện mục tiêu chuyển đổi năng lượng xanh của ngành giao thông vận tải dựa trên cách tiếp cận toàn cầu với sự phối hợp của tất cả các quốc gia, tranh thủ tối đa sự ủng hộ và hỗ trợ quốc tế.
	1. Chuyển đổi xanh, giảm phát thải trong lĩnh vực giao thông vận tải là nhiệm vụ quan trọng nhằm triển khai Kết luận số 75-KL/TW của Ban chấp hành trung ương, Chương trình hành động số 31-CTr/TW của Bộ Chính trị và Nghị quyết số 208/NQ-CP ngày 04 tháng 8 năm 2026 của Chính phủ ban hành Chương trình hành động của Chính phủ thực hiện Kết luận số 75-KL/TW ngày 28 tháng 7 năm 2026 của Ban Chấp hành Trung ương Đảng khóa XIV về bảo vệ môi trường và chủ động ứng phó với biến đổi khí hậu trong thời kỳ mới.
2. Chuyển đổi xanh trong lĩnh vực giao thông vận tải phải được thực hiện theo cách tiếp cận tổng thể, đồng bộ giữa phát triển kết cấu hạ tầng, phương tiện, nguồn năng lượng, chuyển dịch hợp lý cơ cấu thị phần vận tải, gắn kết với quy hoạch giao thông, năng lượng, đô thị, tỉnh và các quy hoạch có liên quan; lấy người dân, doanh nghiệp và chất lượng môi trường sống làm trung tâm của quá trình chuyển đổi.
3. Chuyển đổi xanh, giảm phát thải phải được thực hiện theo lộ trình phù hợp với điều kiện phát triển kinh tế - xã hội, khả năng huy động nguồn lực, năng lực hạ tầng, mức độ sẵn sàng của công nghệ và đặc điểm của từng phương thức vận tải, từng nhóm phương tiện trong từng giai đoạn. Lộ trình, nhiệm vụ giải pháp cần có trọng tâm, trọng điểm; ưu tiên thúc đẩy các lĩnh vực giao thông vận tải, nhóm phương tiện và các tỉnh/thành phố có tiềm năng chuyển đổi và có giải pháp công nghệ khả thi; các đô thị loại đặc biệt cần tiên phong thể hiện vai trò dẫn dắt, tạo động lực cho phát triển kinh tế - xã hội.
4. Chuyển đổi xanh, giảm phát thải trong lĩnh vực giao thông vận tải dựa trên nền tảng khoa học, công nghệ, đổi mới sáng tạo và chuyển đổi số; phát triển, khai thác hiệu quả cơ sở dữ liệu và ứng dụng các công cụ quản lý phát thải khí nhà kính nhằm nâng cao chất lượng hoạch định chính sách, tổ chức thực hiện, theo dõi, giám sát và đánh giá kết quả chuyển đổi xanh.
5. Huy động và sử dụng hiệu quả các nguồn lực cho chuyển đổi xanh, giảm phát thải; phát huy vai trò của doanh nghiệp và các thành phần kinh tế; kết hợp hiệu quả nguồn lực trong nước với nguồn lực quốc tế, thúc đẩy hợp tác, chuyển giao công nghệ và phát triển thị trường nhằm tạo lập hệ sinh thái phù hợp; nâng cao tính chủ động, phát triển bền vững.
	Sửa đổi, bổ sung mục Quan điểm nhằm kế thừa các định hướng lớn của Quyết định số 876/QĐ-TTg, đồng thời cập nhật phù hợp với Kết luận số 75-KL/TW ngày 28 tháng 7 năm 2026 của Ban Chấp hành Trung ương Đảng khóa XIV về bảo vệ môi trường và chủ động ứng phó với biến đổi khí hậu trong thời kỳ mới; Chương trình hành động số 31-CTr/TW của Bộ Chính trị thực hiện Kết luận số 75-KL/TW; và Nghị quyết số 208/NQ-CP ngày 04 tháng 8 năm 2026 của Chính phủ ban hành Chương trình hành động của Chính phủ thực hiện Kết luận số 75-KL/TW.
Dự thảo chuyển từ cách tiếp cận chủ yếu về “chuyển đổi năng lượng xanh, giảm phát thải khí nhà kính” sang tiếp cận tổng thể về “chuyển đổi xanh, giảm phát thải” trong lĩnh vực giao thông vận tải; gắn đồng bộ phương tiện, kết cấu hạ tầng, nguồn năng lượng, tổ chức vận tải, chuyển dịch cơ cấu thị phần vận tải và các quy hoạch có liên quan. Quan điểm mới nhấn mạnh yêu cầu xây dựng lộ trình theo trọng tâm, trọng điểm, bám sát thực tế địa phương, ưu tiên nhóm phương tiện, lĩnh vực và địa bàn có tiềm năng chuyển đổi, công nghệ khả thi; phân biệt rõ công nghệ đã sẵn sàng để triển khai với công nghệ mới cần thí điểm, đánh giá, mở rộng; đồng thời bổ sung yêu cầu phát triển hạ tầng đồng bộ, ứng dụng khoa học, công nghệ, đổi mới sáng tạo, chuyển đổi số, cơ sở dữ liệu và công cụ quản lý phát thải khí nhà kính.

	Mục tiêu
	Mục tiêu tổng quát: Phát triển hệ thống giao thông vận tải xanh hướng tới mục tiêu phát thải ròng khí nhà kính về “0” vào năm 2050.
	Mục tiêu tổng quát: Phát triển hệ thống giao thông vận tải xanh, hiện đại, đồng bộ, thông minh và bền vững; chuyển đổi xanh, giảm phát thải trong lĩnh vực giao thông vận tải theo lộ trình phù hợp, góp phần hướng tới mục tiêu phát thải ròng bằng "0" vào năm 2050; đồng thời tạo động lực tăng trưởng mới, nâng cao năng lực cạnh tranh quốc gia và góp phần phát triển nhanh, bền vững đất nước.
	Mục tiêu tổng quát theo Dự thảo thay thế mới kế thừa mục tiêu dài hạn của Quyết định số 876/QĐ-TTg về phát triển hệ thống giao thông vận tải xanh, hướng tới phát thải ròng bằng “0” vào năm 2050.
Dự thảo mới điều chỉnh mục tiêu theo hướng không chỉ tập trung vào chuyển đổi năng lượng, mà hướng tới phát triển hệ thống giao thông vận tải xanh, hiện đại, đồng bộ, thông minh và bền vững; coi chuyển đổi xanh, giảm phát thải là động lực tăng trưởng mới, góp phần nâng cao năng lực cạnh tranh quốc gia và phát triển nhanh, bền vững đất nước.

	
	Mục tiêu cụ thể
	
	

	
	Giai đoạn đến năm 2030: Nâng cao hiệu quả sử dụng năng lượng, đẩy mạnh chuyển đổi sử dụng điện, năng lượng xanh đối với các lĩnh vực thuộc ngành giao thông vận tải đã sẵn sàng về mặt công nghệ, thể chế, nguồn lực nhằm thực hiện mức cam kết trong Đóng góp do quốc gia tự quyết định (NDC) và mục tiêu giảm phát thải khí mê-tan của Việt Nam.
	Giai đoạn 2026 - 2030: Hình thành nền tảng của hệ thống giao thông vận tải xanh, phát thải thấp, sử dụng năng lượng hiệu quả; đẩy mạnh chuyển đổi sử dụng điện và các nguồn năng lượng xanh đối với các lĩnh vực, nhóm phương tiện, trang thiết bị và kết cấu hạ tầng giao thông vận tải có điều kiện công nghệ và nguồn lực phù hợp.
	Mục tiêu cụ thể được điều chỉnh theo hướng phân kỳ rõ hơn:
Giai đoạn 2026 - 2030 tập trung hình thành nền tảng của hệ thống giao thông vận tải xanh, phát thải thấp, sử dụng năng lượng hiệu quả; ưu tiên chuyển đổi đối với các lĩnh vực, nhóm phương tiện, trang thiết bị và kết cấu hạ tầng có điều kiện công nghệ và nguồn lực phù hợp. 

	
	Giai đoạn đến năm 2050: Phát triển hợp lý các phương thức vận tải, thực hiện mạnh mẽ việc chuyển đổi toàn bộ phương tiện, trang thiết bị, hạ tầng giao thông vận tải sang sử dụng điện, năng lượng xanh, hướng đến phát thải ròng khí nhà kính về “0” vào năm 2050.
	Giai đoạn 2031-2050: Hoàn thiện hệ thống giao thông vận tải xanh, phát thải thấp, hiện đại, đồng bộ, thông minh; sử dụng điện và các nguồn năng lượng xanh phù hợp với điều kiện phát triển của Việt Nam; góp phần hướng tới mục tiêu phát thải ròng bằng "0" vào năm 2050.
	Giai đoạn 2031 - 2050 tập trung hoàn thiện hệ thống giao thông vận tải xanh, phát thải thấp, hiện đại, đồng bộ, thông minh; sử dụng điện và các nguồn năng lượng xanh phù hợp với điều kiện phát triển của Việt Nam, góp phần thực hiện mục tiêu phát thải ròng bằng “0” vào năm 2050.

	Lộ trình chuyển đổi
	Giao thông đô thị
	1. Chuyển đổi năng lượng xanh trong giao thông đô thị
	

	
	Giai đoạn 2022 - 2030
- Từ năm 2025: 100% xe buýt thay thế, đầu tư mới sử dụng điện, năng lượng xanh.
- Tỷ lệ đảm nhận của vận tải hành khách công cộng tại Hà Nội đạt 45% - 50%; Thành phố Hồ Chí Minh đạt 25%; Đà Nẵng đạt 25% - 35%; Cần Thơ đạt 20%; Hải Phòng đạt 10% - 15%; đô thị loại I đạt ít nhất 5%.
	1.1. Giai đoạn 2026 - 2030:
a) Tại 02 đô thị đặc biệt Hà Nội và Thành phố Hồ Chí Minh: 
- 100% xe buýt, taxi, xe ô tô kinh doanh vận tải hành khách theo hợp đồng dưới 08 chỗ (không bao gồm chỗ người lái) chuyển sang sử dụng điện, năng lượng xanh. 
- 100% xe mô tô, xe gắn máy kinh doanh vận chuyển hành khách, giao hàng, bưu chính, thương mại điện tử thông qua nền tảng công nghệ sang sử dụng điện, năng lượng xanh 
- 100% xe ô tô kinh doanh vận tải hàng hóa có khối lượng toàn bộ theo thiết kế không lớn hơn 3.500 kg, xe bưu chính, xe ô tô chở rác, xe ô tô quét đường đầu tư mới chuyển sang sử dụng điện, năng lượng xanh. 
- Phấn đấu hoàn thành xây dựng mới và đưa vào khai thác, sử dụng 96,8 km trên 05 tuyến và đoạn tuyến đường sắt đô thị tại Hà Nội; 232 km trên 06 tuyến và đoạn tuyến đường sắt đô thị tại Thành phố Hồ Chí Minh.
- Phấn đấu đưa vào khai thác vận hành 06 tuyến buýt đường thủy sử dụng điện hoặc năng lượng xanh với quy mô từ 50-60 bến tại Thành phố Hồ Chí Minh; ít nhất 01 tuyến buýt đường thủy sử dụng điện hoặc năng lượng xanh tại Hà Nội.
- Ưu tiên phát triển hạ tầng trạm sạc điện, trạm đổi pin tại không gian công cộng, công trình công cộng, bến bãi, depot, điểm đầu cuối tuyến xe buýt. Phấn đấu đạt chỉ tiêu 1 cổng sạc/10 ô tô điện hoạt động; trong đó tối thiểu có 30% trụ sạc nhanh và siêu nhanh (công suất từ 150 kw trở lên) trên tổng số trạm sạc điện. Phát triển hệ thống trạm đổi pin đáp ứng nhu cầu chuyển đổi xe mô tô, xe gắn máy điện.
b) Các thành phố trực thuộc Trung ương (trừ Hà Nội và Thành phố Hồ Chí Minh)
- Tối thiểu 70% xe buýt, 100% xe taxi và xe ô tô kinh doanh vận tải hành khách theo hợp đồng dưới 08 chỗ (không bao gồm chỗ người lái) chuyển sang sử dụng điện, năng lượng xanh. 
- 100% xe mô tô, xe gắn máy kinh doanh vận chuyển hành khách, giao hàng, bưu chính, thương mại điện tử thông qua nền tảng công nghệ sang sử dụng điện, năng lượng xanh 
- Phấn đấu hoàn thành xây dựng quy hoạch mạng lưới đường sắt đô thị phù hợp với nhu cầu, tiềm năng phát triển của địa phương.
- Ưu tiên phát triển hạ tầng trạm sạc điện, trạm đổi pin tại không gian công cộng, công trình công cộng, bến bãi, depot, điểm đầu cuối tuyến xe buýt. Phấn đấu đạt chỉ tiêu 10 cổng sạc/100 ô tô điện hoạt động; trong đó tối thiểu có 10% trụ siêu nhanh (công suất từ 150 kw trở lên) trên tổng số trạm sạc điện. Phát triển hệ thống trạm đổi pin đáp ứng nhu cầu chuyển đổi xe mô tô, xe gắn máy điện.
c) Các đô thị còn lại thực hiện theo lộ trình chuyển đổi phương tiện vận tải đường bộ hoặc theo lộ trình do Ủy ban nhân dân cấp tỉnh ban hành.
	 Cập nhật lộ trình chuyển đổi năng lượng xanh trong giao thông đô thị phù hợp với tình hình thực tế phát triển phương tiện giao thông sử dụng điện trong thời gian qua và các kế hoạch chuyển đổi đoàn phương tiện các địa phương

	
	Giai đoạn 2031 - 2050
- Từ năm 2030: Tỷ lệ phương tiện sử dụng điện, năng lượng xanh đạt tối thiểu 50%; 100% xe taxi thay thế, đầu tư mới sử dụng điện, năng lượng xanh.
- Đến năm 2050: 100% xe buýt, xe taxi sử dụng điện, năng lượng xanh.
- Tỷ lệ đảm nhận của vận tải hành khách công cộng tại các đô thị đặc biệt, đô thị loại I lần lượt đạt ít nhất 40% và 10%.
	1.2. Giai đoạn 2031 - 2050
a) Tại 02 đô thị đặc biệt Hà Nội và Thành phố Hồ Chí Minh: 
- Đến năm 2045, hoàn thành và đưa vào khai thác sử dụng mạng lưới đường sắt đô thị theo quy hoạch với khoảng 600 km tại Hà Nội và khoảng 742 km tại Thành phố Hồ Chí Minh.
- Đến năm 2050: Phấn đấu 100% phương tiện giao thông vận tải đường bộ hoạt động tại đô thị chuyển sang sử dụng điện, năng lượng xanh; hoàn thiện đồng bộ hệ thống hạ tầng trạm sạc điện, trạm đổi pin, hạ tầng cấp năng lượng xanh đáp ứng yêu cầu chuyển đổi năng lượng xanh trong giao thông vận tải; toàn bộ máy móc, trang thiết bị xếp dỡ chuyển đổi sang sử dụng điện, năng lượng xanh.
b) Các thành phố trực thuộc Trung ương (trừ Hà Nội và Thành phố Hồ Chí Minh)
- Từng bước chuẩn bị đầu tư, triển khai xây dựng các tuyến đường sắt đô thị theo điều kiện, khả năng và phù hợp với nhu cầu phát triển kinh tế xã hội của địa phương.
 - Đến năm 2035, 100% xe buýt, taxi, xe ô tô kinh doanh vận tải hành khách theo hợp đồng dưới 08 chỗ (không bao gồm chỗ người lái) chuyển sang sử dụng điện, năng lượng xanh. 
- Đến năm 2050: Phấn đấu 100% phương tiện giao thông vận tải đường bộ hoạt động tại đô thị chuyển sang sử dụng điện, năng lượng xanh; hoàn thiện đồng bộ hệ thống hạ tầng trạm sạc điện, trạm đổi pin, hạ tầng cấp năng lượng xanh đáp ứng yêu cầu chuyển đổi năng lượng xanh trong giao thông vận tải; toàn bộ máy móc, trang thiết bị xếp dỡ chuyển đổi sang sử dụng điện, năng lượng xanh.
c) Các đô thị còn lại thực hiện theo lộ trình chuyển đổi phương tiện vận tải đường bộ hoặc theo lộ trình do Ủy ban nhân dân cấp tỉnh ban hành. Phấn đấu 100% phương tiện giao thông vận tải đường bộ hoạt động tại đô thị chuyển sang sử dụng điện, năng lượng xanh; hoàn thiện đồng bộ hệ thống hạ tầng trạm sạc điện, trạm đổi pin, hạ tầng cấp năng lượng xanh đáp ứng yêu cầu chuyển đổi năng lượng xanh trong giao thông vận tải; toàn bộ máy móc, trang thiết bị xếp dỡ chuyển đổi sang sử dụng điện, năng lượng xanh.
	Cập nhật lộ trình chuyển đổi năng lượng xanh trong giao thông đô thị phù hợp với tình hình thực tế phát triển phương tiện giao thông sử dụng điện trong thời gian qua và các kế hoạch chuyển đổi đoàn phương tiện các địa phương

	
	
	2. Chuyển đổi năng lượng xanh trong các phương thức vận tải
	

	
	Đường bộ 
Giai đoạn 2022 - 2030
- Thúc đẩy sản xuất, lắp ráp, nhập khẩu và chuyển đổi sử dụng các loại phương tiện giao thông cơ giới đường bộ sử dụng điện; mở rộng phối trộn, sử dụng 100% xăng E5 đối với phương tiện giao thông cơ giới đường bộ.
- Phát triển hạ tầng sạc điện đáp ứng nhu cầu của người dân, doanh nghiệp.
- Khuyến khích các bến xe, trạm dừng nghỉ xây dựng mới và hiện hữu chuyển đổi theo tiêu chí xanh.
	2.1. Đường bộ
a) Giai đoạn 2026 - 2030:
- Thúc đẩy sản xuất, lắp ráp, nhập khẩu các loại xe cơ giới, xe máy chuyên dùng sử dụng điện, năng lượng xanh; thí điểm sử dụng hydrogen đối với một số nhóm phương tiện phù hợp.
- Từ năm 2026, 100% xe bốn bánh có gắn động cơ, xe ba bánh sản xuất, lắp ráp, nhập khẩu mới để sử dụng trong nước phải là phương tiện sử dụng điện, năng lượng xanh không phát thải.
- Từ năm 2030: Xe ô tô kinh doanh vận tải hành khách theo tuyến cố định có cự ly đến 300 km khi đầu tư mới hoặc thay thế thực hiện chuyển đổi sang sử dụng điện, năng lượng xanh.
- Khuyến khích các loại xe ô tô, xe mô tô, xe gắn máy, xe máy chuyên dùng khi mua mới hoặc thay thế thực hiện chuyển đổi sang sử dụng điện, năng lượng xanh.
- Bố trí trạm sạc điện, tủ đổi pin tại các trạm dừng nghỉ, bến xe, bãi đỗ xe, điểm đỗ, trạm trung chuyển hàng hóa, hành khách; phát triển hạ tầng sạc điện đáp ứng nhu cầu của người dân, doanh nghiệp phù hợp với nhu cầu vận tải và khả năng cấp điện; ưu tiên các hành lang vận tải chính, bảo đảm khoảng cách hợp lý giữa các điểm sạc; trước mắt trong phạm vi 60 km trên các tuyến quốc lộ (trừ đường cao tốc theo hệ thống trạm dừng nghỉ) có ít nhất một trạm sạc.
- Khuyến khích các bến xe, trạm dừng nghỉ xây dựng mới và hiện hữu chuyển đổi theo tiêu chí bến xe, trạm dừng nghỉ xanh.
	Cập nhật lộ trình chuyển đổi năng lượng xanh phù hợp với tình hình thực tế phát triển phương tiện giao thông sử dụng điện, năng lượng xanh

	
	Giai đoạn 2031 - 2050
- Đến năm 2040: Từng bước hạn chế tiến tới dừng sản xuất, lắp ráp và nhập khẩu xe ô tô, xe mô tô, xe gắn máy sử dụng nhiên liệu hóa thạch để sử dụng trong nước.
- Đến năm 2050: 100% phương tiện giao thông cơ giới đường bộ, xe máy thi công tham gia giao thông chuyển đổi sang sử dụng điện, năng lượng xanh, toàn bộ các bến xe, trạm dừng nghỉ đạt tiêu chí xanh; chuyển đổi toàn bộ máy móc, trang thiết bị xếp, dỡ sử dụng nhiên liệu hóa thạch sang sử dụng điện, năng lượng xanh.
Hoàn thiện hạ tầng sạc điện, cung cấp năng lượng xanh trên phạm vi toàn quốc đáp ứng nhu cầu của người dân, doanh nghiệp
	b) Giai đoạn 2031 - 2050 
- Từ năm 2040: Xe ô tô kinh doanh vận tải hành khách, hàng hóa, xe ô tô vận tải người và vận tải hàng hóa nội bộ, xe trung chuyển, xe ô tô tải chuyên dùng và ô tô đầu kéo khi đầu tư mới hoặc thay thế, thực hiện chuyển đổi sang sử dụng điện hoặc năng lượng xanh;
- Từ năm 2040: Từng bước hạn chế, tiến tới dừng sản xuất, lắp ráp và nhập khẩu xe ô tô, xe mô tô, xe gắn máy sử dụng nhiên liệu hóa thạch để sử dụng trong nước.
- Đến năm 2050: Phấn đấu 100% xe cơ giới, xe máy chuyên dùng tham gia giao thông đường bộ chuyển đổi sang sử dụng điện, năng lượng xanh; toàn bộ các bến xe, trạm dừng nghỉ đạt tiêu chí xanh; 
- Hoàn thiện hạ tầng sạc điện và hạ tầng cung cấp năng lượng xanh trên phạm vi toàn quốc, đáp ứng nhu cầu chuyển đổi, khai thác và vận hành phương tiện sử dụng điện, năng lượng xanh.
	Cập nhật lộ trình chuyển đổi năng lượng xanh phù hợp với tình hình thực tế phát triển phương tiện giao thông sử dụng điện, năng lượng xanh

	
	b) Đường sắt
	

	
	Giai đoạn 2022 - 2030
- Nghiên cứu thí điểm sử dụng phương tiện đường sắt sử dụng điện, năng lượng xanh trên các tuyến đường sắt hiện tại. Đầu tư xây dựng các tuyến đường sắt mới theo định hướng điện khí hóa.
- Xây dựng kế hoạch và đầu tư theo lộ trình thay thế phương tiện đường sắt cũ hết niên hạn bằng loại phương tiện có thể chuyển đổi sang sử dụng điện, năng lượng xanh.
- Khuyến khích chuyển đổi trang thiết bị bốc, xếp tại các nhà ga sang thiết bị sử dụng điện, năng lượng xanh.
	a) Giai đoạn 2026 - 2030
- Thí điểm sử dụng phương tiện đường sắt sử dụng điện, năng lượng xanh trên các tuyến đường sắt hiện hữu. Đầu tư xây dựng các tuyến đường sắt mới theo định hướng điện khí hóa.
- Xây dựng kế hoạch và đầu tư theo lộ trình thay thế phương tiện đường sắt hết niên hạn sang sử dụng điện, năng lượng xanh. Khuyến khích chuyển đổi trang thiết bị bốc, xếp tại các nhà ga sang thiết bị sử dụng điện, năng lượng xanh. 
- Khuyến khích các ga đường sắt xây dựng mới và hiện hữu chuyển đổi theo tiêu chí nhà ga đường sắt xanh.
	Cập nhật lộ trình chuyển đổi năng lượng xanh phù hợp với tình hình thực tế phát triển phương tiện giao thông sử dụng điện, năng lượng xanh

	
	Giai đoạn 2031 - 2050
- Đến năm 2040, dừng từng phần sản xuất, lắp ráp, nhập khẩu phương tiện, thiết bị giao thông đường sắt sử dụng nhiên liệu hóa thạch. Từng bước đầu tư mới và chuyển đổi phương tiện đường sắt sử dụng nhiên liệu hóa thạch sang sử dụng điện, năng lượng xanh.
- Đến năm 2050: Chuyển đổi 100% đầu máy, toa xe đường sắt sử dụng điện, năng lượng xanh; chuyển đổi 100% trang thiết bị sử dụng nhiên liệu hóa thạch sang sử dụng điện, năng lượng xanh tại các nhà ga.
- Cải tạo, nâng cấp hạ tầng các tuyến đường sắt hiện hữu đáp ứng hoàn toàn việc chuyển đổi sang phương tiện sử dụng điện, năng lượng xanh. Tiếp tục đầu tư xây dựng các tuyến đường sắt mới theo định hướng điện khí hóa, sử dụng năng lượng xanh.
	b) Giai đoạn 2031 - 2050
- Đến năm 2040, dừng từng phần sản xuất, lắp ráp, nhập khẩu phương tiện, thiết bị giao thông đường sắt sử dụng nhiên liệu hóa thạch. Từng bước đầu tư mới và chuyển đổi phương tiện đường sắt sử dụng nhiên liệu hóa thạch sang sử dụng điện, năng lượng xanh.
- Đến năm 2050: Phấn đấu chuyển đổi 100% đầu máy, toa xe đường sắt sử dụng điện, năng lượng xanh; 100% trang thiết bị sử dụng nhiên liệu hóa thạch sang sử dụng điện, năng lượng xanh tại các nhà ga.
	Giai đoạn 2031 - 2050 cơ bản kế thừa định hướng dài hạn của Quyết định số 876/QĐ-TTg nhưng điều chỉnh “Đến năm 2050: Chuyển đổi 100% …” thành “Đến năm 2050: Phấn đấu chuyển đổi 100% …” phù hợp với Chương trình hành động số 31-CTr/TW của Bộ Chính trị thực hiện Kết luận số 75-KL/TW


	
	c) Đường thủy nội địa
	

	
	Giai đoạn 2022 - 2030
- Khuyến khích đầu tư đóng mới, nhập khẩu, chuyển đổi phương tiện thủy nội địa sử dụng nhiên liệu hóa thạch sang sử dụng dụng điện, năng lượng xanh.
- Nghiên cứu, xây dựng tiêu chí cảng xanh, tuyến vận tải xanh làm cơ sở xây dựng cơ chế, chính sách khuyến khích đầu tư mới cảng thủy nội địa xanh. Áp dụng thí điểm tại một số cảng thủy nội địa; nghiên cứu, đưa một số tuyến vận tải thủy trở thành tuyến vận tải xanh.
	a) Giai đoạn 2026 - 2030
- Khuyến khích đầu tư đóng mới, nhập khẩu, chuyển đổi phương tiện thủy nội địa sử dụng nhiên liệu hóa thạch sang sử dụng điện, năng lượng xanh.
- Triển khai thí điểm chuyển đổi phương tiện thủy nội địa chở khách trên một số tuyến du lịch đường thủy nội địa và khu vực có điều kiện hạ tầng phù hợp sang sử dụng điện, năng lượng xanh.
- Khuyến khích các cảng thủy nội địa xây dựng mới và hiện hữu chuyển đổi theo tiêu chí cảng thủy nội địa xanh.
	Bổ sung thí điểm chuyển đổi phương tiện thủy nội địa chở khách trên một số tuyến du lịch đường thủy nội địa và khu vực có điều kiện hạ tầng phù hợp sang sử dụng điện, năng lượng xanh phù hợp với tình hình phát triển công nghệ tàu thủy sử dụng điện quốc tế, tạo tiền đề chuyển đổi cho giai đoạn 2031-2050

	
	Giai đoạn 2031 -2050
- Tiếp tục khuyến khích đầu tư đóng mới, nhập khẩu, chuyển đổi phương tiện thủy nội địa sử dụng nhiên liệu hóa thạch sang sử dụng điện, năng lượng xanh. Khuyến khích hoạt động đầu tư mới cảng thủy nội địa theo hướng phát triển xanh.
- Từ năm 2040: 100% phương tiện thủy nội địa đóng mới sử dụng điện, năng lượng xanh. 100% cảng thủy nội địa xây dựng mới áp dụng tiêu chí cảng xanh; khuyến khích cảng, bến thủy nội địa đang hoạt động chuyển dịch áp dụng tiêu chí cảng xanh.
- Đến năm 2050: 100% phương tiện sử dụng nhiên liệu hóa thạch chuyển đổi sang sử dụng điện, năng lượng xanh. 100% trang thiết bị tại các cảng, bến thủy nội địa chuyển đổi sang sử dụng điện, năng lượng xanh.
	b) Giai đoạn từ 2031 - 2050
- Từ năm 2031: Phương tiện thủy nội địa kinh doanh vận tải khách du lịch tại khu du lịch quốc gia, khu bảo tồn thiên nhiên, di tích quốc gia đặc biệt khi đầu tư mới hoặc thay thế phải chuyển sang sử dụng điện, năng lượng xanh.
- Từ năm 2040: Từng bước hạn chế để tiến tới dừng đóng mới phương tiện thủy nội địa sử dụng nhiên liệu hóa thạch để chuyển sang phương tiện sử dụng điện, năng lượng xanh; từng bước chuyển đổi phương tiện, trang thiết bị tại cảng thủy nội địa hiện hữu, khuyến khích 100% cảng xây dựng mới chuyển đổi sử dụng điện, năng lượng xanh.
- Đến năm 2050: Phấn đấu 100% phương tiện thủy nội địa; phương tiện, thiết bị tại các cảng sử dụng nhiên liệu hóa thạch chuyển đổi sang sử dụng điện, năng lượng xanh.
	Bổ sung mốc từ năm 2031: Phương tiện thủy nội địa kinh doanh vận tải khách du lịch tại khu du lịch quốc gia, khu bảo tồn thiên nhiên, di tích quốc gia đặc biệt khi đầu tư mới hoặc thay thế phải chuyển sang sử dụng điện, năng lượng xanh đáp ứng yêu cầu giảm phát thải, bảo vệ môi trường, tạo môi trường du lịch văn minh, hiện đại; 
Điều chỉnh “Đến năm 2050: Chuyển đổi 100% …” thành “Đến năm 2050: Phấn đấu chuyển đổi 100% …” phù hợp với Chương trình hành động số 31-CTr/TW của Bộ Chính trị thực hiện Kết luận số 75-KL/TW

	
	d) Hàng hải
	

	
	Giai đoạn 2022 - 2030
- Khuyến khích tàu biển Việt Nam hoạt động nội địa tuân thủ đầy đủ các quy định của Phụ lục VI Công ước MARPOL về sử dụng hiệu quả năng lượng và Chiến lược giảm phát thải khí nhà kính từ tàu biển của Tổ chức Hàng hải quốc tế (IMO) từ năm 2025.
- Khuyến khích chuyển đổi phương tiện, trang thiết bị sử dụng điện, năng lượng xanh hoặc có các biện pháp tương đương tại các cảng đầu tư mới, đầu tư bổ sung và cảng hiện hữu.
	a) Giai đoạn 2026 - 2030
- Nghiên cứu, triển khai thí điểm một trong các giải pháp sử dụng điện, năng lượng xanh phù hợp đối với một số loại tàu biển.
- Lựa chọn một số tuyến vận tải, tuyến tàu khách, tàu dịch vụ cảng hoặc loại tàu có hành trình ổn định để thí điểm một trong các giải pháp sử dụng điện, năng lượng xanh hoặc các giải pháp giảm phát thải tương đương.
- Công bố tiêu chí cảng xanh, áp dụng thí điểm tại một số cảng biển; thí điểm cấp điện bờ, điện hóa thiết bị xếp dỡ, phương tiện phục vụ trong cảng và hệ thống quản lý năng lượng tại một số cảng biển lớn.
	Sửa đổi, bổ sung lộ trình hàng hải nhằm cụ thể hóa định hướng của Quyết định số 876/QĐ-TTg theo hướng thực tế, có trọng tâm và phù hợp hơn với đặc thù tàu biển, tuyến khai thác, hạ tầng cảng biển, cấp điện bờ và công nghệ nhiên liệu hàng hải. 
Lộ trình cũ chủ yếu nêu yêu cầu tuân thủ các quy định quốc tế về hiệu quả năng lượng, giảm phát thải và khuyến khích chuyển đổi phương tiện, trang thiết bị tại cảng sang sử dụng điện, năng lượng xanh hoặc biện pháp tương đương.
Dự thảo mới cụ thể hơn lộ trình trong đó triển khai nghiên cứu, thí điểm sử dụng điện, năng lượng xanh đối với một số loại tàu biển, tuyến vận tải, tuyến tàu khách, tàu dịch vụ cảng hoặc loại tàu có hành trình ổn định; đồng thời hoàn thiện tiêu chí, cơ chế đánh giá, công nhận cảng xanh, thí điểm cấp điện bờ, điện hóa thiết bị xếp dỡ, phương tiện phục vụ trong cảng và hệ thống quản lý năng lượng tại một số cảng biển lớn

	
	Giai đoạn 2031 - 2050
- Tàu biển Việt Nam hoạt động nội địa tuân thủ đầy đủ các quy định của Phụ lục VI Công ước MARPOL về sử dụng hiệu quả năng lượng và Chiến lược giảm phát thải khí nhà kính từ tàu biển của IMO.
- Tàu biển đóng mới, hoán cải, nhập khẩu sau năm 2035 sử dụng điện, năng lượng xanh; từ năm 2050, 100% tàu biển hoạt động tuyến nội địa chuyển đổi sang sử dụng điện, năng lượng xanh.
- Từ năm 2031: Đầu tư phương tiện, trang thiết bị sử dụng điện, năng lượng xanh hoặc có các biện pháp tương đương tại các cảng đầu tư mới, đầu tư bổ sung.
- Từ năm 2040: Thực hiện chuyển đổi phương tiện, trang thiết bị tại các cảng hiện hữu, các thiết bị báo hiệu hàng hải sử dụng điện, năng lượng xanh hoặc có các biện pháp tương đương.
- Từ năm 2050: Tất cả các phương tiện, trang thiết bị tại cảng, các thiết bị báo hiệu hàng hải sử dụng điện, năng lượng xanh hoặc có các biện pháp tương đương.
	b) Giai đoạn 2031 - 2050
- Từ năm 2031, phương tiện, trang thiết bị đầu tư mới tại cảng biển chuyển đổi sang sử dụng điện, năng lượng xanh.
- Từ năm 2040, tàu biển đóng mới, nhập khẩu sử dụng trên các tuyến hàng hải nội địa chuyển đổi sang sử dụng điện, năng lượng xanh; 
- Từ năm 2050, phấn đấu 100% tàu biển hoạt động tuyến nội địa chuyển đổi sang sử dụng điện, năng lượng xanh; toàn bộ phương tiện, trang thiết bị tại cảng chuyển đổi sang sử dụng điện, năng lượng xanh.
	Giai đoạn 2031 - 2050 cơ bản kế thừa định hướng dài hạn của Quyết định số 876/QĐ-TTg nhưng điều chỉnh “Đến năm 2050: Chuyển đổi 100% …” thành “Đến năm 2050: Phấn đấu chuyển đổi 100% …” phù hợp với Chương trình hành động số 31-CTr/TW của Bộ Chính trị thực hiện Kết luận số 75-KL/TW

	
	đ) Hàng không
	

	
	Giai đoạn 2022 - 2030
- Thực hiện đồng thời toàn bộ các biện pháp tiềm năng của ngành hàng không để giảm phát thải CO2. Từ 2027 nghiên cứu sử dụng nhiên liệu thay thế để bổ sung một phần trong nhiên liệu hàng không.
- Đến năm 2030, hoàn thiện hệ thống cơ sở dữ liệu về sử dụng năng tượng và tiêu thụ nhiên liệu của các doanh nghiệp hàng không.
	a) Giai đoạn 2026 - 2030: 
- Tiếp tục thí điểm nhiên liệu hàng không bền vững (SAF) trên một số đường bay nội địa; nghiên cứu, xây dựng kế hoạch sử dụng SAF phù hợp với điều kiện của Việt Nam.
- Khuyến khích các cảng hàng không xây dựng mới và hiện hữu chuyển đổi theo tiêu chí cảng hàng không xanh.
- Từ năm 2028, phương tiện, thiết bị hoạt động trong khu bay khi đầu tư mới chuyển đổi sang sử dụng điện, năng lượng xanh (trừ phương tiện, trang thiết bị đặc thù chưa có giải pháp công nghệ phù hợp).
	Giai đoạn 2026 - 2030 được điều chỉnh theo hướng cụ thể hóa và tăng tính triển khai so với Quyết định số 876/QĐ-TTg. 
Lộ trình cũ chủ yếu nêu định hướng thực hiện các biện pháp tiềm năng giảm phát thải CO₂, nghiên cứu nhiên liệu thay thế và hoàn thiện cơ sở dữ liệu về sử dụng năng lượng, tiêu thụ nhiên liệu. 
Dự thảo mới bổ sung các nhiệm vụ cụ thể hơn, gồm thí điểm SAF trên một số đường bay phù hợp, nghiên cứu chuỗi cung ứng nguyên liệu bền vững trong nước, chuyển đổi phương tiện mặt đất tại cảng hàng không sang sử dụng điện, năng lượng xanh, xây dựng và thí điểm tiêu chí cảng hàng không xanh, sân bay xanh, phát triển hạ tầng sạc điện, sử dụng năng lượng tái tạo và thí điểm tàu bay không người lái, phương tiện bay mới sử dụng điện, năng lượng xanh. Việc điều chỉnh nhằm chuyển từ nghiên cứu, chuẩn bị dữ liệu sang thí điểm, chuẩn bị điều kiện kỹ thuật, hạ tầng và chuỗi cung ứng để triển khai trong các giai đoạn tiếp theo.

	
	Giai đoạn 2031 - 2050
- Từ năm 2035: Sử dụng tối thiểu 10% nhiên liệu bền vững cho một số chuyến bay ngắn; 100% phương tiện chở khách và phương tiện khác trong sân bay đầu tư mới sử dụng điện, năng lượng xanh.
- Từ năm 2040: Tất cả các phương tiện hoạt động trong khu bay sử dụng điện, năng lượng xanh (trừ các phương tiện đặc thù chưa sử dụng năng lượng điện).
- Từ năm 2050: Chuyển đổi sử dụng 100% năng lượng xanh, nhiên liệu hàng không bền vững cho tàu bay để giảm tối đa lượng phát thải khí nhà kính. Tùy thuộc điều kiện công nghệ, lượng phát thải còn lại được thực hiện bằng cách bù đắp cac-bon để đạt phát thải ròng bằng “0”.

	b) Giai đoạn 2031 - 2050
- Từ năm 2035: Nhiên liệu hàng không bền vững chiếm tối thiểu 1% tổng lượng nhiên liệu hàng không tiêu thụ cho hoạt động vận tải hàng không nội địa; 100% phương tiện, thiết bị hoạt động trong khu bay chuyển đổi sang sử dụng điện, năng lượng xanh (trừ phương tiện, trang thiết bị đặc thù chưa có giải pháp công nghệ phù hợp).
- Từ năm 2040, nhiên liệu hàng không bền vững chiếm tối thiểu 5% tổng lượng nhiên liệu hàng không tiêu thụ cho hoạt động vận tải hàng không nội địa;
- Từ năm 2050, nhiên liệu hàng không bền vững đạt tối thiểu 50% tổng lượng nhiên liệu hàng không tiêu thụ cho hoạt động vận tải hàng không nội địa.
- Từng bước mở rộng ứng dụng và khai thác thương mại tàu bay không người lái, các phương tiện bay mới sử dụng điện, năng lượng xanh tại khu vực có điều kiện phù hợp theo lộ trình do cơ quan có thẩm quyền quy định.
	Đối với SAF, dự thảo mới điều chỉnh lộ trình theo hướng khả thi và đo lường được hơn. Quyết định số 876/QĐ-TTg quy định từ năm 2035 sử dụng tối thiểu 10% nhiên liệu bền vững cho một số chuyến bay ngắn, trong khi dự thảo mới chuyển sang chỉ tiêu tính trên tổng lượng nhiên liệu hàng không tiêu thụ cho hoạt động vận tải hàng không nội địa, với mức tối thiểu 1% từ năm 2035, 5% từ năm 2040 và 50% đến năm 2050. Việc điều chỉnh này nhằm phù hợp với điều kiện nguồn cung SAF còn hạn chế, chi phí cao, yêu cầu nghiêm ngặt về tiêu chuẩn kỹ thuật, hạ tầng tiếp nhận - lưu trữ - cấp phát nhiên liệu và năng lực thực hiện của doanh nghiệp hàng không. Mức 1% từ năm 2035 được xác định là bước khởi đầu để hình thành thị trường, thử nghiệm chuỗi cung ứng SAF, phát triển nguồn nguyên liệu bền vững trong nước, hoàn thiện cơ chế quản lý, MRV và từng bước mở rộng tỷ lệ sử dụng SAF trong các giai đoạn tiếp theo.

	
	Xây dựng, hoàn thiện thể chế, chính sách, quy hoạch

	Nhiệm vụ và giải pháp
	- Nghiên cứu, sửa đổi, bổ sung hệ thống văn bản quy phạm pháp luật, trước hết là các luật chuyên ngành, trong đó tích hợp các nội dung, quy định và cam kết quốc tế liên quan đến chuyển đổi năng lượng xanh, giảm phát thải khí nhà kính; bổ sung, sửa đổi, hoàn thiện các quy định về điều kiện tham gia giao thông, điều kiện kinh doanh, niên hạn sử dụng, đăng ký, đăng kiểm để giảm dần số lượng và tiến tới loại bỏ hoàn toàn phương tiện, trang thiết bị giao thông vận tải sử dụng nhiên liệu hóa thạch.
- Nghiên cứu, xây dựng, sửa đổi, hoàn thiện hệ thống quy chuẩn, hướng dẫn kỹ thuật, định mức... liên quan đến sản xuất, đóng mới, chuyển đổi, hoán cải, nhập khẩu, quản lý, vận hành, khai thác phương tiện, trang thiết bị giao thông vận tải có hiệu suất năng lượng cao, sử dụng điện, năng lượng xanh.
- Xây dựng và ban hành cơ chế, chính sách nhằm khuyến khích, hỗ trợ, tạo thuận lợi cho doanh nghiệp nâng cao năng lực tài chính, năng lực kỹ thuật để đầu tư hạ tầng, phương tiện, trang thiết bị, phát triển nguồn nhân lực đáp ứng được sự đổi mới theo hướng chuyển đổi sử dụng điện, năng lượng xanh, giảm phát thải khí nhà kính và tham gia trao đổi, bù trừ tín chỉ các-bon.
- Nghiên cứu, điều chỉnh, bổ sung các chiến lược, quy hoạch ngành quốc gia, quy hoạch kỹ thuật chuyên ngành giao thông vận tải và các quy hoạch, kế hoạch liên quan khác đảm bảo việc định hướng đầu tư, xây dựng, nâng cấp, vận hành khai thác kết cấu hạ tầng giao thông phù hợp và đồng bộ với đầu tư, khai thác phương tiện, trang thiết bị giao thông sử dụng điện, năng lượng xanh, giảm phát thải khí nhà kính.
	- Tiếp tục rà soát, cập nhật hệ thống văn bản quy phạm pháp luật có liên quan nhằm đáp ứng lộ trình chuyển đổi năng lượng xanh trong giao thông vận tải; 
- Rà soát, xây dựng, cập nhật hệ thống quy chuẩn, tiêu chuẩn liên quan đến sản xuất, lắp ráp, nhập khẩu, hoán cải, quản lý, vận hành, khai thác phương tiện, thiết bị giao thông vận tải sử dụng điện, năng lượng xanh; quy chuẩn, tiêu chuẩn liên quan đến hạ tầng sạc, cung ứng năng lượng xanh.
- Rà soát, cập nhật các chiến lược, quy hoạch có liên quan nhằm phát triển phương tiện sử dụng điện, năng lượng xanh; bảo đảm cung ứng năng lượng đáp ứng nhu cầu chuyển đổi năng lượng xanh.
- Xây dựng, cập nhật cơ chế, chính sách nhằm khuyến khích, hỗ trợ, tạo thuận lợi cho doanh nghiệp: đầu tư sản xuất, lắp ráp phương tiện sử dụng điện, năng lượng xanh; doanh nghiệp đầu tư, sản xuất thiết bị, hạ tầng sạc điện, hạ tầng cung ứng năng lượng xanh.
- Rà soát cập nhật chính sách khuyến khích, hỗ trợ người dân, doanh nghiệp chuyển đổi phương tiện giao thông cơ giới đường bộ sử dụng năng lượng hóa thạch sang sử dụng điện, năng lượng xanh.
	Các nhiệm vụ, giải pháp được rà soát, kế thừa, lược bỏ hoặc cập nhật các nội dung đã hoàn thành, không còn phù hợp; đồng thời bổ sung yêu cầu tiếp tục rà soát, cập nhật hệ thống văn bản quy phạm pháp luật có liên quan nhằm đáp ứng lộ trình chuyển đổi năng lượng xanh trong giao thông vận tải; 

	
	
	2.2. Chuyển đổi năng lượng xanh trong các lĩnh vực giao thông vận tải
	

	
	- Phương tiện giao thông cơ giới đường bộ
· Xây dựng chương trình chuyển đổi sử dụng điện, năng lượng xanh đối với phương tiện cơ giới đường bộ.
· [bookmark: _GoBack]Xây dựng chính sách khuyến khích, hỗ trợ người dân, doanh nghiệp chuyển đổi phương tiện giao thông cơ giới đường bộ sử dụng năng lượng hóa thạch sang sử dụng điện, năng lượng xanh.
- Phương tiện giao thông đường sắt: Thực hiện chương trình chuyển đổi đầu máy, toa xe có động cơ sử dụng năng lượng hóa thạch sang sử dụng điện, năng lượng xanh.
- Phương tiện thủy nội địa
· Xây dựng chương trình chuyển đổi sử dụng điện, năng lượng xanh đối với phương tiện thủy nội địa.
· Xây dựng chính sách khuyến khích, hỗ trợ người dân, doanh nghiệp chuyển đổi phương tiện giao thông thủy nội địa sử dụng năng lượng hóa thạch sang sử dụng điện, năng lượng xanh.
- Tàu biển hoạt động tuyến nội địa
· Xây dựng chương trình chuyển đổi sử dụng điện, năng lượng xanh hoặc các biện pháp tương đương đối với tàu biển.
· Xây dựng chính sách khuyến khích, hỗ trợ doanh nghiệp chuyển đổi tàu biển sử dụng năng lượng hóa thạch sang sử dụng điện, năng lượng xanh.
- Tàu bay
· Xây dựng chương trình chuyển đổi sử dụng năng lượng xanh, nhiên liệu bền vững đối với tàu bay.
· Xây dựng chính sách khuyến khích, hỗ trợ doanh nghiệp chuyển đổi tàu bay sử dụng năng lượng hóa thạch sang sử dụng năng lượng xanh, nhiên liệu bền vững.
Phát triển kết cấu hạ tầng giao thông xanh
- Đường bộ
· Ưu tiên hoàn thành 5.000 km đường bộ cao tốc; cơ bản hoàn thành các tuyến cao tốc kết nối liên vùng, kết nối các cảng biển cửa ngõ quốc tế, cảng hàng không quốc tế; kết nối thuận lợi các quyết quốc lộ đến các cảng biển, cảng hàng không quốc tế, cảng thủy nội địa lớn, các ga đường sắt đầu mối.
· Quy hoạch và xây dựng: hệ thống trạm sạc điện, trạm cấp năng lượng xanh trên mạng quốc lộ chính yếu, mở rộng ra mạng lưới đường bộ toàn quốc; hạ tầng trạm sạc điện, trạm cấp năng lượng xanh cho phương tiện giao thông cơ giới đường bộ tại các cảng biển, cảng thủy nội địa, cảng hàng không, bến xe và nhà ga.
· Xây dựng quy định, tiêu chí bến xe khách xanh, trạm dừng nghỉ xanh; xây dựng chính sách khuyến khích chuyển đổi bến xe khách, trạm dừng nghỉ theo tiêu chí xanh.
· Xây dựng, thực hiện chương trình chuyển đổi toàn bộ bến xe khách, trạm dừng nghỉ theo tiêu chí xanh.
- Đường sắt
· Xây dựng tuyến đường sắt tốc độ cao Bắc - Nam; nâng cấp 7 tuyến đường sắt hiện hữu; ưu tiên xây dựng một số tuyến đường sắt kết nối cảng biển cửa ngõ quốc tế đặc biệt khu vực Hải Phòng và Bà Rịa - Vũng Tàu; kết nối Thành phố Hồ Chí Minh với Cần Thơ; tiếp tục đầu tư hoàn thành các tuyến đường sắt mới tại khu đầu mối Hà Nội, khu đầu mối Thành phố Hồ Chí Minh, đường sắt kết nối các cảng biển, khu công nghiệp, khu kinh tế, kết nối các tỉnh Tây Nguyên. Đẩy nhanh tiến độ đầu tư và đưa vào khai thác các tuyến đường sắt đô thị theo quy hoạch được duyệt.
· Cải tạo, nâng cấp hạ tầng tuyến, ga đường sắt hiện có, cơ bản đáp ứng việc chuyển đổi phương tiện đường sắt sử dụng điện, năng lượng xanh.
· Thí điểm xây dựng một số đoạn tuyến đường sắt mới đáp ứng việc chuyển đổi phương tiện đường sắt sử dụng điện, năng lượng xanh tiến tới đầu tư xây dựng, phát triển toàn bộ các tuyến đường sắt mới theo định hướng điện khí hóa đáp ứng cho phương tiện sử dụng điện, năng lượng xanh.
· Xây dựng quy định, tiêu chí nhà ga xanh và triển khai thực hiện chương trình chuyển đổi toàn bộ nhà ga theo tiêu chí xanh.
- Đường thủy nội địa
· Cải tạo, nâng cấp các tuyến chính đáp ứng chạy tàu 24/24 giờ; phấn đấu tổng chiều dài các tuyến khai thác đồng bộ theo cấp kỹ thuật đạt khoảng 5.000 km; phát triển hệ thống cảng, bến thủy nội địa, từng bước hiện đại hóa các cảng chính, cảng chuyên dùng.
· Xây dựng, ban hành quy định, tiêu chí cảng thủy nội địa xanh; triển khai, áp dụng mô hình cảng xanh.
Quy hoạch và xây dựng hệ thống hạ tầng cung cấp điện, năng lượng xanh cho phương tiện và trang thiết bị tại các cảng thủy nội địa.
Xây dựng chính sách khuyến khích, hỗ trợ các doanh nghiệp cảng thủy nội địa chuyển đổi năng lượng xanh.
- Hàng hải
Phát triển hệ thống cảng biển đồng bộ, hiện đại, dịch vụ chất lượng cao, ưu tiên phát triển các khu bến cảng cửa ngõ quốc tế Lạch Huyện, Cái Mép; triển khai đề án phát triển cảng xanh.
· Xây dựng, ban hành quy định, tiêu chí cảng xanh; triển khai áp dụng tiêu chí cảng xanh tại các cảng biển Việt Nam.
· Xây dựng, ban hành cơ chế, chính sách khuyến khích, hỗ trợ đầu tư phát triển, chuyển đổi cảng xanh.
- Hàng không
· Phát triển hệ thống cảng hàng không hợp lý, theo hướng đồng bộ, hiện đại, ưu tiên tập trung đầu tư một số cảng hàng không lớn như cảng hàng không Nội Bài, Tân Sơn Nhất và Long Thành; từng bước nâng cấp và khai thác có hiệu quả 22 cảng hàng không hiện hữu, đầu tư 06 cảng hàng không mới.
Quy hoạch và xây dựng hệ thống hạ tầng cung cấp điện, năng lượng xanh cho tàu bay, phương tiện mặt đất và các trang thiết bị tại cảng hàng không.
· Xây dựng quy định, tiêu chí cảng hàng không, sân bay xanh; xây dựng và thực hiện chương trình chuyển đổi cảng hàng không, sân bay xanh.
	a) Đường bộ
- Thực hiện chuyển đổi xe cơ giới, xe máy chuyên dùng, thiết bị phục vụ hoạt động vận tải đường bộ sang sử dụng điện, năng lượng xanh.
- Đầu tư xây dựng hệ thống trạm sạc điện, trạm cấp năng lượng xanh trên mạng đường bộ cao tốc, quốc lộ trọng yếu, hành lang vận tải chính và từng bước mở rộng ra mạng lưới đường bộ toàn quốc; phát triển hạ tầng trạm sạc điện, trạm cấp năng lượng xanh cho phương tiện giao thông cơ giới đường bộ tại các đầu mối giao thông lớn như cảng biển, cảng thủy nội địa, cảng hàng không, bến xe, nhà ga, cảng cạn, trung tâm logistics và trạm dừng nghỉ.
- Rà soát, hoàn thiện và tổ chức áp dụng tiêu chí bến xe khách, trạm dừng nghỉ xanh; xây dựng chính sách khuyến khích các bến xe khách, trạm dừng nghỉ xây dựng mới, hiện hữu, nâng cấp, khai thác theo tiêu chí xanh, gắn với phát triển hạ tầng sạc điện, trạm đổi pin, hạ tầng cấp năng lượng xanh.
- Ưu tiên phát triển mô hình vận tải kết nối chặng đầu - chặng cuối phát thải thấp, tiến tới không phát thải; ưu tiên phương tiện điện, năng lượng xanh phục vụ hoạt động gom, phân phối hàng hóa, giao hàng, bưu chính, thương mại điện tử và kết nối với vận tải hành khách công cộng, bến xe, nhà ga, cảng biển, cảng hàng không, sân bay, cảng cạn, trung tâm logistics, khu công nghiệp, khu đô thị và khu du lịch.
- Thực hiện chuyển đổi mô hình giao thông phát thải thấp, không phát thải tại một số địa bàn có điều kiện phù hợp như đô thị du lịch, khu du lịch quốc gia, khu công nghiệp sinh thái, khu công nghiệp không phát thải, đảo, khu bảo tồn thiên nhiên; ưu tiên các địa bàn như Phú Quốc, Côn Đảo, Cần Giờ, Tràng An, Phong Nha - Kẻ Bàng... và các khu vực có điều kiện hạ tầng, nguồn cung năng lượng xanh và khả năng quản lý tập trung.
b) Đường sắt 
- Thực hiện chuyển đổi, thay thế, đầu tư mới đầu máy, toa xe và phương tiện chuyên dùng đường sắt sử dụng nhiên liệu hóa thạch sang sử dụng điện và các nguồn năng lượng xanh khác hoặc công nghệ phát thải thấp phù hợp với điều kiện khai thác vận tải đường sắt.
- Ưu tiên đầu tư xây dựng mới các tuyến đường sắt theo định hướng điện khí hóa hoặc sẵn sàng chuyển đổi sang sử dụng điện, năng lượng xanh; cải tạo, nâng cấp hạ tầng tuyến, ga, depot, cơ sở bảo dưỡng và hệ thống cấp năng lượng đối với các tuyến hiện hữu có điều kiện phù hợp, nhất là tuyến có nhu cầu vận tải lớn, tuyến kết nối cảng biển, cảng cạn, trung tâm logistics và các hành lang vận tải trọng điểm, bảo đảm đồng bộ với lộ trình chuyển đổi đầu máy, toa xe và phương tiện chuyên dùng đường sắt.
- Rà soát, hoàn thiện và tổ chức áp dụng tiêu chí nhà ga xanh; ưu tiên nhà ga đường sắt đô thị, nhà ga đầu mối, nhà ga trên tuyến đầu tư mới và nhà ga có lưu lượng lớn; từng bước cải tạo, nâng cấp nhà ga hiện hữu theo tiêu chí xanh.
c) Đường thủy nội địa
- Thực hiện chuyển đổi phương tiện thủy nội địa, hạ tầng cung cấp năng lượng sang sử dụng điện, năng lượng xanh; ưu tiên phương tiện vận tải khách, phương tiện phục vụ du lịch, phương tiện hoạt động trên tuyến ngắn và phương tiện hoạt động tại khu vực có yêu cầu cao về bảo vệ môi trường.
- Chuyển đổi phương tiện thủy nội địa sử dụng điện, năng lượng xanh trên một số tuyến vận tải khách, tuyến du lịch, khu du lịch quốc gia, khu bảo tồn thiên nhiên, di tích quốc gia đặc biệt và khu vực có điều kiện triển khai phù hợp; 
- Ưu tiên phát triển hạ tầng cung cấp điện, năng lượng xanh tại các cảng, bến thủy nội địa có lưu lượng vận tải lớn, tuyến vận tải khách tại các khu du lịch quốc gia, khu bảo tồn thiên nhiên, di tích quốc gia đặc biệt và khu vực có yêu cầu bảo vệ môi trường cao.
- Rà soát, hoàn thiện và tổ chức áp dụng tiêu chí cảng, bến thủy nội địa xanh; thí điểm, đánh giá và từng bước nhân rộng mô hình cảng, bến thủy nội địa xanh gắn với hạ tầng cấp điện, năng lượng xanh.
d) Hàng hải
- Triển khai chương trình nghiên cứu, thí điểm, khuyến khích chuyển đổi tàu biển hoạt động trên tuyến nội địa sang sử dụng điện, năng lượng xanh.
- Từng bước triển khai hệ thống cấp điện bờ tại các cảng biển quan trọng, cảng cửa ngõ, cảng có sản lượng lớn và các bến cảng tiếp nhận tàu container, tàu khách, tàu dịch vụ trên cơ sở phù hợp với công năng khai thác, loại tàu tiếp nhận, nhu cầu sử dụng và điều kiện hạ tầng kỹ thuật, công suất nguồn điện của bến cảng.
- Rà soát, cập nhật, hoàn thiện và tổ chức áp dụng tiêu chí cảng xanh tại các cảng biển Việt Nam; hoàn thiện cơ chế, chính sách khuyến khích đầu tư, cải tạo, nâng cấp, chuyển đổi cảng biển theo tiêu chí xanh, gắn với hạ tầng cấp điện bờ, điện hóa phương tiện, thiết bị tại cảng, sử dụng năng lượng tiết kiệm, hiệu quả và bảo vệ môi trường.
- Lựa chọn loại tàu biển, tuyến vận tải có hành trình ổn định để nghiên cứu, thí điểm một trong các giải pháp về sử dụng điện, năng lượng xanh hoặc giải pháp giảm phát thải tương đương; tổng kết, đánh giá kết quả thí điểm làm cơ sở hoàn thiện cơ chế, tiêu chuẩn kỹ thuật và xem xét mở rộng áp dụng. 
e) Hàng không
- Thực hiện chuyển đổi phương tiện, trang thiết bị mặt đất tại cảng hàng không sang sử dụng điện, năng lượng xanh; ưu tiên phương tiện, trang thiết bị hoạt động thường xuyên trong khu bay, khu kỹ thuật và khu phục vụ mặt đất.
- Ưu tiên bố trí, nâng cấp hạ tầng cấp điện, trạm sạc và hạ tầng cấp năng lượng xanh tại cảng hàng không, sân bay phục vụ phương tiện mặt đất và các trang thiết bị tại cảng hàng không; nghiên cứu điều kiện tiếp nhận, lưu trữ, kiểm soát chất lượng và cấp phát nhiên liệu hàng không bền vững (SAF) theo lộ trình.
- Nghiên cứu, hoàn thiện và thí điểm áp dụng tiêu chí cảng hàng không xanh, sân bay xanh; từng bước chuyển đổi cảng hàng không, sân bay theo định hướng xanh, thông minh, phát thải thấp, gắn với sử dụng năng lượng tiết kiệm, hiệu quả, năng lượng tái tạo và chuyển đổi phương tiện, trang thiết bị mặt đất sang sử dụng điện, năng lượng xanh.
- Từng bước triển khai khai thác tàu bay không người lái và phương tiện bay khác sử dụng điện, năng lượng xanh trong một số lĩnh vực phù hợp, bảo đảm yêu cầu về an toàn bay, quốc phòng, an ninh và quản lý vùng trời. 
	- Dự thảo Chương trình mới cơ cấu lại hai nhóm nhiệm vụ “Chuyển đổi phương tiện sử dụng điện, năng lượng xanh” và “Phát triển kết cấu hạ tầng giao thông xanh” của Quyết định số 876/QĐ-TTg thành nhóm nhiệm vụ “Chuyển đổi năng lượng xanh trong giao thông vận tải”, nhằm bảo đảm tính đồng bộ giữa chuyển đổi phương tiện, hạ tầng cấp năng lượng và điều kiện khai thác đối với từng phương thức vận tải, nhóm phương tiện. 
- Các nhiệm vụ, giải pháp được cập nhật phù hợp với lộ trình mới và kết quả triển khai từ năm 2022 đến nay; bổ sung các nội dung về trạm sạc, trạm đổi pin, trạm nạp hydrogen, điện bờ, SAF, nhiên liệu thay thế, công nghệ xanh, công nghệ sạch; đồng thời ưu tiên thí điểm tại các địa bàn, tuyến vận tải, nhóm phương tiện có điều kiện phù hợp để làm cơ sở đánh giá và mở rộng.

	
	Nâng cao hiệu quả sử dụng năng lượng, giảm phát thải khí nhà kính
	
	

	
	- Áp dụng giới hạn mức tiêu thụ nhiên liệu đối với phương tiện giao thông cơ giới đường bộ theo lộ trình, hướng tới giảm tối đa mức tiêu thụ nhiên liệu và phát thải khí nhà kính; quy định về hiệu quả sử dụng năng lượng đối với đầu máy, toa xe, phương tiện thủy nội địa và tàu biển, tàu bay hoạt động tuyến nội địa.
- Tổ chức vận tải khoa học trên cơ sở phát triển hợp lý các phương thức vận tải; thúc đẩy chuyển đổi phương thức vận tải hàng hóa từ đường bộ sang đường sắt, đường thủy, vận tải ven biển; tăng cường kết nối các phương thức vận tải kết hợp dịch vụ logistics chất lượng cao, giảm hệ số chạy rỗng của phương tiện, giảm ùn tắc hàng hóa trong hoạt động vận tải và chuỗi cung ứng dịch vụ logistics; tổ chức quản lý, điều hành, khai thác hiệu quả phương tiện, trang thiết bị hạ tầng giao thông vận tải.
- Từng bước nâng cao thị phần vận tải hành khách công cộng tại các đô thị; thúc đẩy chuyển đổi sử dụng phương tiện giao thông cá nhân sang sử dụng phương tiện giao thông công cộng.
	
	- Giữ nguyên tên đề mục lớn “Nâng cao hiệu quả sử dụng năng lượng, giảm phát thải khí nhà kính” để bảo đảm tính kế thừa Quyết định số 876/QĐ-TTg.
- Các nhiệm vụ, giải pháp được rà soát, cập nhật phù hợp với lộ trình chuyển đổi mới và kết quả triển khai từ năm 2022 đến nay; tiếp tục kế thừa các nội dung về giới hạn mức tiêu thụ nhiên liệu, sử dụng năng lượng hiệu quả, tổ chức vận tải khoa học, chuyển dịch hợp lý cơ cấu vận tải và phát triển vận tải hành khách công cộng. 
- Dự thảo mới bổ sung nội dung quản lý phát thải, trao đổi và bù trừ tín chỉ các-bon từ các hoạt động chuyển đổi phương tiện, sử dụng nhiên liệu sinh học, hydrogen xanh, SAF, điện bờ, vận tải công cộng và hạ tầng giao thông xanh.

	
	Tăng cường hợp tác quốc tế, khoa học công nghệ, phát triển nguồn nhân lực và truyền thông
- Hợp tác quốc tế
· Tăng cường hợp tác với các chính phủ, tổ chức, doanh nghiệp quốc tế để chủ động tham gia xây dựng các quy định, tiêu chuẩn quốc tế chung, tiếp nhận chuyển giao công nghệ tiên tiến và học hỏi kinh nghiệm về xây dựng cơ chế, chính sách, ứng dụng tiến bộ khoa học kỹ thuật, công nghệ và đào tạo nguồn nhân lực liên quan đến chuyển đổi năng lượng xanh, giảm phát thải khí nhà kính trong giao thông vận tải; nghiên cứu, áp dụng các cơ chế bù đắp các-bon.
· Huy động đa dạng nguồn hỗ trợ tài chính từ các quỹ về môi trường trên thế giới, nguồn vốn ODA và vốn vay ưu đãi nước ngoài, nguồn viện trợ phi chính phủ nước ngoài, ngân hàng thương mại quốc tế, đầu tư trực tiếp nước ngoài... theo quy định của pháp luật, đảm bảo an toàn nợ công, nợ nước ngoài của quốc gia.
- Khoa học công nghệ
· Nghiên cứu, phát triển, ứng dụng và chuyển giao công nghệ phương tiện, thiết bị sử dụng điện, năng lượng xanh, kết cấu hạ tầng xanh, giảm phát thải khí nhà kính, cung ứng năng lượng xanh; đặc biệt chú trọng công nghệ, công nghiệp hỗ trợ phát triển phương tiện, trang thiết bị giao thông vận tải sử dụng điện, năng lượng xanh.
· Nghiên cứu ứng dụng công nghệ số, chuyển đổi số, trí tuệ nhân tạo, giao thông thông minh trong quản lý, điều hành các lĩnh vực trong ngành giao thông vận tải.
- Phát triển nguồn nhân lực
· Đào tạo, đào tạo lại, đào tạo nâng cao nguồn nhân lực hiện có của ngành giao thông vận tải sẵn sàng tiếp nhận chuyển giao, quản lý, khai thác, vận hành phương tiện, hạ tầng giao thông công nghệ mới không phát thải khí nhà kính.
· Xây dựng chương trình đào tạo, mở mới các ngành đào tạo tại các trường đại học, cao đẳng, trung cấp dạy nghề về công nghệ phương tiện, năng lượng, kết cấu hạ tầng xanh.
- Xây dựng kế hoạch truyền thông và tổ chức truyền thông đến người dân và doanh nghiệp về lộ trình, chính sách, lợi ích của chuyển đổi phương tiện, trang thiết bị giao thông vận tải sử dụng điện, năng lượng xanh.
	Phát triển khoa học công nghệ thúc đẩy chuyển đổi xanh trong giao thông vận tải
- Đẩy mạnh nghiên cứu, ứng dụng và chuyển giao công nghệ phương tiện sử dụng điện, pin và hệ thống lưu trữ năng lượng trạm sạc, trạm đổi pin, hydrogen xanh, trạm nạp hydrogen, nhiên liệu sinh học, nhiên liệu hàng không bền vững (SAF), điện bờ và các giải pháp công nghệ chuyển đổi xanh trong lĩnh vực giao thông vận tải.
- Thúc đẩy phát triển công nghiệp hỗ trợ, nghiên cứu, sản xuất, lắp ráp phương tiện, thiết bị, pin, trạm sạc, thiết bị nạp hydrogen, thiết bị điện bờ phục vụ chuyển đổi xanh trong lĩnh vực giao thông vận tải.
- Xây dựng và hoàn thiện hệ thống tiêu chuẩn, quy chuẩn kỹ thuật quốc gia đối với phương tiện, thiết bị, hạ tầng giao thông xanh, bảo đảm tính đồng bộ, an toàn và khả năng tương thích của công nghệ.
- Triển khai hệ thống trạm sạc điện dùng chung, có khả năng tương thích và phục vụ phương tiện điện của nhiều hãng khác nhau.
- Hỗ trợ doanh nghiệp Việt Nam nghiên cứu, phát triển, thử nghiệm và thương mại hóa phương tiện giao thông điện, linh kiện, pin và thiết bị phục vụ phương tiện điện.
- Tăng cường ứng dụng công nghệ dự báo, phân tích dữ liệu và cơ sở dữ liệu chuyên ngành để hỗ trợ hoạch định chính sách, đánh giá tác động, xác định nhóm ưu tiên và lựa chọn lộ trình chuyển đổi năng lượng xanh phù hợp trong lĩnh vực giao thông vận tải.
Đẩy mạnh hợp tác và hội nhập quốc tế
- Rà soát, cập nhật và lồng ghép đầy đủ các cam kết, nghĩa vụ và khuôn khổ hợp tác quốc tế mà Việt Nam tham gia có liên quan đến chuyển đổi năng lượng xanh, giảm phát thải khí nhà kính trong giao thông vận tải; bảo đảm mục tiêu, nhiệm vụ, giải pháp của Chương trình thống nhất, phù hợp với các điều ước, thỏa thuận và cam kết quốc tế có liên quan.
- Chủ động, tích cực tham gia các khuôn khổ hợp tác song phương, đa phương và khu vực về chuyển đổi năng lượng xanh, giảm phát thải khí nhà kính trong giao thông vận tải; tham gia xây dựng, hài hòa hóa tiêu chuẩn, quy chuẩn, quy định kỹ thuật, phương pháp đo đạc, báo cáo, thẩm định giảm phát thải khí nhà kính, quản lý tín chỉ các-bon và các công cụ chính sách phù hợp với thông lệ quốc tế.
- Tăng cường phối hợp giữa Bộ Xây dựng với các bộ, ngành, cơ quan đại diện Việt Nam ở nước ngoài, đối tác phát triển, tổ chức quốc tế và các cơ quan, tổ chức có liên quan trong vận động, thu hút nguồn lực quốc tế, tài chính khí hậu, vốn vay ưu đãi, hỗ trợ kỹ thuật, xúc tiến đầu tư, chuyển giao công nghệ và đào tạo nguồn nhân lực phục vụ chuyển đổi năng lượng xanh trong giao thông vận tải.
- Lồng ghép các mục tiêu, nhiệm vụ, chương trình, dự án chuyển đổi năng lượng xanh, giảm phát thải trong giao thông vận tải vào các chương trình, sáng kiến, cơ chế tài chính và khuôn khổ hợp tác quốc tế phù hợp; ưu tiên các chương trình, dự án có khả năng huy động nguồn lực, tiếp nhận công nghệ, phát triển nhà cung ứng nội địa, nâng cao năng lực quản lý, vận hành và làm chủ công nghệ.
- Khuyến khích thu hút các tập đoàn đa quốc gia, tổ chức nghiên cứu, chuyên gia, nhân lực quốc tế và cộng đồng người Việt Nam ở nước ngoài tham gia các chương trình khoa học, công nghệ, đổi mới sáng tạo, đào tạo nguồn nhân lực và phát triển chuỗi cung ứng phục vụ chuyển đổi xanh trong giao thông vận tải theo quy định của pháp luật.
Phát triển nguồn nhân lực chất lượng cao trong chuyển đổi năng lượng xanh trong giao thông vận tải
- Đào tạo, đào tạo lại, đào tạo nâng cao nguồn nhân lực hiện có của ngành giao thông vận tải theo hướng chủ động tiếp nhận và làm chủ công nghệ lõi và từng bước làm chủ về thiết kế, cải tiến và nội địa hóa công nghệ. 
- Đào tạo, mở mới các ngành đào tạo tại các trường đại học, cao đẳng, trung cấp dạy nghề về công nghệ phương tiện, năng lượng, kết cấu hạ tầng xanh gắn chặt chẽ với chiến lược tái cơ cấu công nghiệp quốc gia và bảo đảm an ninh năng lượng nhằm hình thành đội ngũ nguồn nhân lực có năng lực nghiên cứu, phát triển và chuyển giao công nghệ.
Truyền thông thúc đẩy sử dụng giao thông xanh
- Triển khai kế hoạch truyền thông đến người dân, doanh nghiệp về lộ trình, chính sách, lợi ích của chuyển đổi phương tiện, trang thiết bị giao thông vận tải sử dụng điện, năng lượng xanh.
	Cơ cấu lại nhóm nhiệm vụ “Tăng cường hợp tác quốc tế, khoa học công nghệ, phát triển nguồn nhân lực và truyền thông” của Quyết định số 876/QĐ-TTg thành 04 nhóm nhiệm vụ độc lập, gồm: (1) Phát triển khoa học, công nghệ thúc đẩy chuyển đổi xanh trong giao thông vận tải; (2) Đẩy mạnh hợp tác và hội nhập quốc tế; (3) Phát triển nguồn nhân lực chất lượng cao trong chuyển đổi năng lượng xanh trong giao thông vận tải; (4) Truyền thông thúc đẩy sử dụng giao thông xanh.
Việc tách thành các nhóm nhiệm vụ riêng nhằm làm rõ trọng tâm, nội dung và yêu cầu tổ chức thực hiện của từng lĩnh vực, tránh gộp chung nhiều nội dung có tính chất khác nhau trong cùng một đề mục; đồng thời bảo đảm thuận lợi hơn cho việc phân công trách nhiệm, theo dõi, kiểm tra, đánh giá kết quả thực hiện.
Các nhiệm vụ, giải pháp cụ thể được rà soát, cập nhật phù hợp với lộ trình chuyển đổi mới và kết quả đánh giá giai đoạn 2022 đến nay.





	Nguồn lực thực hiện
	Huy động tối đa mọi nguồn lực trong nước và quốc tế, nhà nước và tư nhân để thực hiện các nhiệm vụ, giải pháp giảm phát thải khí nhà kính, chuyển đổi năng lượng xanh trong ngành giao thông vận tải để triển khai:
- Các nhiệm vụ xây dựng văn bản quy phạm pháp luật, thể chế, chính sách... kinh phí thực hiện được bố trí chủ yếu từ nguồn ngân sách nhà nước và các nguồn huy động hợp pháp khác.
- Các chương trình, nhiệm vụ, dự án về chuyển giao công nghệ xanh, giảm phát thải khí nhà kính, huy động tối đa sự hỗ trợ quốc tế, các quỹ tài chính khí hậu.
- Các dự án phát triển kết cấu hạ tầng giao thông xanh huy động nguồn lực từ ngân sách nhà nước, hỗ trợ quốc tế, huy động từ đầu tư tư nhân và đối tác công tư...
- Đầu tư mới, đầu tư chuyển đổi phương tiện, trang thiết bị giao thông vận tải sử dụng điện, năng lượng xanh huy động sự hỗ trợ quốc tế, các quỹ tài chính khí hậu, từ nguồn xã hội hóa, doanh nghiệp, người dân.

	- Huy động tối đa nguồn lực trong nước và quốc tế, nhà nước và tư nhân để thực hiện các nhiệm vụ, giải pháp chuyển đổi năng lượng xanh, giảm phát thải khí nhà kính trong giao thông vận tải.
- Kinh phí thực hiện các nhiệm vụ xây dựng văn bản quy phạm pháp luật, thể chế, chính sách được bố trí từ ngân sách nhà nước và các nguồn hợp pháp khác theo quy định của pháp luật.
- Các chương trình, nhiệm vụ, dự án về chuyển giao công nghệ, thí điểm công nghệ mới, phát triển hạ tầng giao thông xanh, hạ tầng cấp năng lượng xanh được huy động từ ngân sách nhà nước, hỗ trợ quốc tế, vốn vay ưu đãi, các quỹ tài chính khí hậu, đối tác công tư, nguồn xã hội hóa và các nguồn hợp pháp khác.
- Huy động nguồn lực từ các chương trình, nhiệm vụ khoa học, công nghệ và đổi mới sáng tạo; chương trình phát triển công nghệ cao, công nghệ chiến lược trong lĩnh vực giao thông vận tải theo quy định của pháp luật.
- Huy động nguồn lực từ thị trường các-bon, nguồn thu hợp pháp từ giao dịch, trao đổi, chuyển nhượng, bù trừ tín chỉ các-bon được chứng nhận để tái đầu tư cho các chương trình, dự án chuyển đổi xanh trong giao thông vận tải.
	Dự thảo Chương trình mới kế thừa nguyên tắc huy động tối đa nguồn lực trong nước, quốc tế, nhà nước và tư nhân, đồng thời cụ thể hóa nguồn lực theo từng nhóm hoạt động. 
Dự thảo cũng bổ sung nguồn lực từ khoa học, công nghệ, đổi mới sáng tạo và thị trường các-bon để tái đầu tư cho các chương trình, dự án chuyển đổi xanh trong giao thông vận tải.

	Tổ chức thực hiện
	1. Bộ Giao thông vận tải: Chủ trì xây dựng, hoàn thiện thể chế, chính sách liên quan đến nâng cao hiệu quả sử dụng năng lượng, chuyển đổi sử dụng điện, năng lượng xanh đối với phương tiện, thiết bị, hạ tầng giao thông xanh trong giao thông vận tải; đầu tư phát triển hệ thống kết cấu hạ tầng giao thông theo quy hoạch; phát triển nguồn nhân lực sẵn sàng tiếp nhận chuyển giao, quản lý, khai thác, vận hành công nghệ mới về phương tiện, trang thiết bị, hạ tầng xanh; huy động nguồn lực trong nước và quốc tế, xây dựng và thực hiện kế hoạch truyền thông và các nhiệm vụ khác nhằm thực hiện Chương trình hành động chuyển đổi năng lượng xanh; tổ chức đánh giá kết quả thực hiện trong ngành giao thông vận tải, báo cáo Thủ tướng Chính phủ.
2. Bộ Kế hoạch và Đầu tư: Chủ trì xây dựng cơ chế chính sách khuyến khích đầu tư, hỗ trợ liên quan đến chuyển đổi năng lượng xanh, giảm phát thải khí nhà kính đối với phương tiện giao thông đường bộ, đường sắt, đường thủy nội địa, hàng hải, hàng không; hoàn thiện chính sách đầu tư, thu hút đầu tư phát triển hệ thống sạc điện, hạ tầng cung cấp năng lượng xanh cho phương tiện giao thông sử dụng điện, năng lượng xanh.
3. Bộ Công thương: Chủ trì phát triển ngành công nghiệp sản xuất phương tiện, trang thiết bị giao thông vận tải sử dụng điện, năng lượng xanh; sản xuất, cung ứng điện, năng lượng xanh thay thế nhiên liệu hóa thạch đáp ứng nhu cầu trong nước; mở rộng phối trộn, cung ứng nhiên liệu sinh học; phát triển hệ thống sạc điện, năng lượng xanh cho phương tiện giao thông.
4. Bộ Tài chính: Chủ trì xây dựng, rà soát, hoàn thiện chính sách ưu đãi hỗ trợ sản xuất, lắp ráp và nhập khẩu phương tiện, trang thiết bị giao thông vận tải sử dụng điện, năng lượng xanh; chính sách ưu đãi hỗ trợ doanh nghiệp kinh doanh vận tải đầu tư, chuyển đổi đoàn phương tiện sử dụng điện, năng lượng xanh, hạ tầng giao thông xanh.
5. Bộ Xây dựng: Chủ trì hoàn thiện chính sách ưu tiên phát triển hạ tầng giao thông đô thị cho phương tiện giao thông sử dụng điện, năng lượng xanh, giao thông phi cơ giới; rà soát, ban hành các quy định, tiêu chuẩn thiết kế đường đô thị có đường dành riêng cho xe đạp và xe đạp điện.
6. Ủy ban nhân dân các tỉnh, thành phố trực thuộc trung ương: Chủ trì phát triển hệ thống giao thông vận tải công cộng sử dụng điện, năng lượng xanh, phát triển giao thông phi cơ giới tại địa phương.

	1. Bộ Xây dựng chủ trì xây dựng, hoàn thiện thể chế, chính sách, quy chuẩn, tiêu chuẩn liên quan đến phương tiện, thiết bị sử dụng điện, năng lượng xanh; phát triển nguồn nhân lực sẵn sàng tiếp nhận chuyển giao, quản lý, khai thác, vận hành công nghệ mới về phương tiện, trang thiết bị, hạ tầng xanh; huy động nguồn lực trong nước và quốc tế, xây dựng và thực hiện kế hoạch truyền thông và các nhiệm vụ khác nhằm thực hiện Chương trình hành động chuyển đổi năng lượng xanh; tổ chức đánh giá kết quả thực hiện trong ngành giao thông vận tải, báo cáo Thủ tướng Chính phủ.
2. Bộ Tài chính chủ trì xây dựng, rà soát, hoàn thiện chính sách ưu đãi đầu tư, hỗ trợ sản xuất, lắp ráp và nhập khẩu phương tiện, thiết bị giao thông vận tải sử dụng điện, năng lượng xanh; chính sách ưu đãi hỗ trợ doanh nghiệp kinh doanh vận tải đầu tư, chuyển đổi đoàn phương tiện sang sử dụng điện, năng lượng xanh, hạ tầng giao thông xanh; chính sách thu hút đầu tư phát triển hệ thống sạc điện, hạ tầng cung cấp năng lượng xanh cho phương tiện giao thông sử dụng điện, năng lượng xanh.
3. Bộ Công Thương chủ trì phát triển ngành công nghiệp sản xuất, lắp ráp phương tiện, thiết bị giao thông vận tải sử dụng điện, năng lượng xanh; bảo đảm cung ứng điện, năng lượng xanh đáp ứng lộ trình chuyển đổi. Phát triển hệ thống sạc điện, năng lượng xanh cho phương tiện giao thông.
4. Bộ Nông nghiệp và Môi trường chủ trì hoàn thiện cơ chế trách nhiệm mở rộng của nhà sản xuất; hướng dẫn thực hiện các quy định về bảo vệ môi trường, quản lý phát thải, tín chỉ các-bon, bù trừ các-bon, quản lý pin, ắc quy, thiết bị lưu trữ năng lượng sau sử dụng.
5. Bộ Ngoại giao chủ trì phối hợp với Bộ Xây dựng, Bộ Công Thương và các bộ, ngành, địa phương chủ động kết nối đối tác, vận động nguồn lực, xúc tiến đầu tư và chuyển giao công nghệ thông qua các cơ quan đại diện Việt Nam ở nước ngoài và các khuôn khổ hợp tác song phương, đa phương, khu vực; bảo đảm phù hợp với định hướng, chương trình đối ngoại của Đảng, Nhà nước và Chính phủ.
6. Ủy ban nhân dân các tỉnh, thành phố trực thuộc trung ương tổ chức xây dựng và triển khai kế hoạch thực hiện lộ trình chuyển đổi phương tiện giao thông xanh tại địa phương; bố trí quỹ đất, hạ tầng, nguồn lực và cơ chế phù hợp để phát triển phương tiện, thiết bị, hạ tầng giao thông vận tải sử dụng điện, năng lượng xanh; định kỳ báo cáo kết quả thực hiện về Bộ Xây dựng để tổng hợp, báo cáo Thủ tướng Chính phủ.
7. Các doanh nghiệp, hiệp hội ngành nghề, tổ chức tài chính và tổ chức có liên quan chủ động xây dựng kế hoạch đầu tư, chuyển đổi phương tiện, thiết bị, hạ tầng, công nghệ và mô hình kinh doanh phù hợp với lộ trình chuyển đổi năng lượng xanh trong giao thông vận tải.
	Phần Tổ chức thực hiện được rà soát, điều chỉnh nhằm phân công trách nhiệm phù hợp với chức năng, nhiệm vụ của từng bộ, ngành, địa phương trong bối cảnh tổ chức bộ máy Chính phủ được sắp xếp, tinh gọn và cả nước vận hành mô hình chính quyền địa phương 02 cấp. 
Dự thảo xác định Bộ Xây dựng là cơ quan đầu mối theo dõi, đôn đốc, kiểm tra, đánh giá, tổng hợp báo cáo Thủ tướng Chính phủ; đồng thời phân công rõ trách nhiệm của các bộ, ngành liên quan, Ủy ban nhân dân cấp tỉnh, doanh nghiệp, hiệp hội ngành nghề, tổ chức tài chính trong xây dựng thể chế, huy động nguồn lực, phát triển công nghiệp - năng lượng, khoa học công nghệ, bảo vệ môi trường, bảo đảm an toàn và tổ chức triển khai lộ trình chuyển đổi xanh trong giao thông vận tải.



